Allgemeine Informationen zu den Isarbricken

Mittelalter und Neuzeit

Die édlteste bekannte Briicke auf heutigem Minchner Stadtgebiet war die Féhringer
Briicke Uber die Isar, die sich vermutlich in der Nahe des heutigen Stauwehrs
Oberféhring befand. Sie wird im Augsburger Schied von 1158 erwahnt, wéhrend
unklar ist, ob damals bereits eine Isarbriicke bei der neu gegriindeten Stadt
Munchen bestand. Eine solche ist erst 1180 urkundlich erwdhnt und flhrte etwa an
der Stelle der heutigen Ludwigsbriicke tGber den Fluss. Nach der Zerstérung der
Fohringer Bricke durch Heinrich den Léwen blieb die Bricke bei MUinchen Uber
Jahrhunderte die einzige befahrbare Isarbriicke zwischen Bad Télz und Freising.
Im Mittelalter wurden zahlreiche Brlicken Uber die Minchner Stadtbache errichtet,
die gréBtenteils kanalisierte Seitenarme der Isar waren. Vor den Stadttoren der
inneren und &uBeren Stadtmauer flihrten Bricken Uber die wassergeflllten
Graben. Gegen Ende des 15. Jahrhunderts listete das stadtische
Briickenverzeichnis 49 Bricken und 30 Stege auf, flr deren Instandhaltung die
Stadt zu sorgen hatte, worunter sich aber nur eine Steinbrlicke befand. Briicken im
Bereich des herzoglichen Hofes und auf privatem Gel&dnde waren dabei nicht
erfasst. In den folgenden Jahrhunderten dnderte sich die Zahl der stadtischen
BrUcken nur wenig, allerdings wurden immer mehr Holzbriicken durch
Steinbriicken ersetzt, zunachst im 16. Jahrhundert die Briicken Uber die
Stadtgraben vor den Toren, im 18. Jahrhundert auch die Isarbriicke. Dabei nutzte
man eine an dieser Stelle entstandene und mittlerweile befestigte Kiesinsel, die
heutige Museumsinsel, um anstelle einer durchgehenden Briicke zwei getrennte
Bricken zu errichten. Die innere Briicke fuhrte tber den linken Isararm, die GroBe
Isar, die duBere Briicke Uber den rechten Isararm, die Kleine Isar, und den Auer
Muhlbach. Der Brickenteil Gber den Auer Mihlbach wurde auch Schwanenbriicke
oder Schleifferbriicke genannt.

19. Jahrhundert

1804 entstand als zweite Isarbrlicke an der Stelle der heutigen Max-Joseph-
Briicke bei Bogenhausen, das damals noch auB3erhalb des Stadtgebiets lag, eine
hdlzerne StraBenbricke, die 1811 durch eine Holzbriicke mit gemauerten Pfeilern
ersetzt wurde.

Am 13. September 1813 stlrzte bei einem Hochwasser ein Teil der
Schwanenbriicke ein, was etwa 100 Menschen das Leben kostete. Zunachst als
provisorische Notbriicke eingerichtet, entstand die duBere Isarbriicke von 1822 bis
1828 als Neubau wieder und wurde nun nach dem damaligen Konig Ludwig I.
Ludwigsbricke genannt. 1832 wurde als dritte Isarbriicke die Reichenbachbriicke
als holzerne StraBenbricke errichtet. In dem Brickenverzeichnis von 1833 sind
162 Bricken fur Minchen und sein Umland verzeichnet, wobei dieses Verzeichnis
sowohl stadtische als auch staatliche Briicken enthalt, aber nicht die auf der
anderen |Isarseite gelegene Vorstadt Au bertcksichtigt, die erst 1854 eingemeindet
wurde und in der aufgrund des Auer Mihlbachs und seiner zahlreichen Seitenarme
ebenfalls viele Bricken lagen.

Im Rahmen des Baus der Minchner PrachtstraBen MaximilianstraBe und
PrinzregentenstraBe als AusfallstraBen nach Osten entstanden 1859-65 die
Maximiliansbricke als Steinbriicke und 1891 die Luitpoldbriicke als
Dreigelenkbogen-Eisenbricke. Fur das neue Verkehrsmittel Eisenbahn wurden
1850-57 die GroBhesseloher Briicke und 1869-71 die Braunauer Eisenbahnbrlicke



als Eisenfachwerkbriicken errichtet. Auch die 1874-76 zur besseren Anbindung
des 1854 eingemeindeten Stadtteils Giesing an die Altstadt erbaute
Wittelsbacherbriicke und die 1876 anstelle der 1873 bei einem Hochwasser
eingestirzten Holzbriicke bei Bogenhausen neu errichtete Briicke waren
Eisenfachwerkbriicken. Uber die breite Trasse der Bahnstrecke Miinchen—
Augsburg entstand 1870 die HerbststraBenbriicke, die jedoch aufgrund des
gewachsenen Verkehrsaufkommens bereits 1891/92 durch eine neue Brlicke
ersetzt werden musste, die heutige Hackerbrlcke, die als
Eisenfachwerkbogenbriicke mit aufgehédngter Fahrbahn errichtet wurde. Die alte
HerbststraBenbriicke wurde weiter stadtauswérts an der Stelle der heutigen
Donnersbergerbriicke wiederaufgebaut. 1891/92 wurde die innere Ludwigsbriicke
durch einen Neubau ersetzt. Die 1892 errichtete Ludwig-Ferdinand-Bricke Utber
den Nymphenburger Kanal war die erste Bogenbrlcke, bei der Eisenbeton als
Baumaterial verwendet wurde. Ende des 19. Jahrhunderts wurden auch die ersten
reinen FuBgangerbricken errichtet: Mariannenbricke (1888) und Kabelsteg (1898)
als Verbindung zur Praterinsel, der Wehrsteg (1888) als Verbindung zwischen den
beiden Isarinseln und der Flauchersteg (1890) tber die Isar im Stden.

Erste Halfte des 20. Jahrhunderts:

Bei einem Jahrhunderthochwasser im Jahre 1899 wurden die Luitpoldbricke und
die mittlerweile Max-Joseph-Briicke genannte Bogenhausener Brlcke zerstort,
diesmal kamen jedoch keine Menschen ums Leben. Als erstes wurde 1901 die
Luitpoldbriicke wiederaufgebaut, die Finanzierung Gbernahm wie schon beim
urspringlichen Bau Prinzregent Luitpold. Die Bogenhausener Briicke wurde
zunachst durch eine Notbrlicke ersetzt. AnschlieBend beschloss die
Stadtverwaltung ein groBes Briickenbauprogramm, dem ein Angebot des
Unternehmens Sager & Woerner zugrunde lag, das bereits die Luitpoldbriicke
wiederaufgebaut hatte. Es sah den Neubau von funf Isarbricken und die
Umsetzung der alten Wittelsbacherbriicke nach Thalkirchen vor, dem bei der
Eingemeindung 1900 eine eigene Bricke zugesichert worden war. Da fur die neuen
Brlcken dieselben Lehrgeriste wiederverwendet werden konnten und dieselbe
Notbriicke nacheinander an verschiedenen Stellen der Stadt aufgebaut werden
konnte, waren die Kosten betrachtlich geringer als bei separaten Einzelprojekten.
Als erstes wurde 1902 die Max-Joseph-Briicke wiederaufgebaut. 1903 folgten die
Corneliusbriicke, eine neue Verbindung zwischen Isarvorstadt und Au, und der
Neubau der Reichenbachbricke. Dabei wurde die alte Holzbrlcke, die véllig
unerwartet das Hochwasser von 1899 Uberstanden hatte, auf Schienen seitlich
versetzt und diente wahrend des Baus der neuen Briicke als Notbriicke. Entgegen
der urspriinglichen Planung wurde 1903/04 bei Thalkirchen eine Holzbriicke auf
betonummantelten Stahlpfosten errichtet. Das diente einerseits dem besseren
Erhalt des Landschaftsbilds, flir den eine Birgerinitiative eingetreten war,
andererseits blieb die Stadt dadurch flexibler bei den im Siiden Miinchens
geplanten Wasserbauten, z.B. des Isar-Werkkanals und des Wasserkraftwerks
Isarwerk 1. Die alte Wittelsbacherbriicke wurde stattdessen 1904 an die Stelle der
heutigen Brudermuhlbriicke versetzt, wodurch auch der Stadtteil Sendling einen
Isarlibergang nach Giesing erhielt. 1904/05 wurden die Wittelsbacherbriicke und
die duBere Maximiliansbriicke neu gebaut. Die innere Maximiliansbriicke war noch
in Ordnung und wurde lediglich verbreitert.

Um die auf der Isarhochterrasse gelegene obere Au besser an die Stadt
anzuschlieBen, wurde 1901 die GebsattelstraBe in Verlangerung der geplanten
Corneliusbriicke angelegt. Da an der oberen Hangkante entlang bereits die flr den



Verkehr wichtige HochstraBe verlief, die nicht unterbrochen werden sollte, wurde
flr die GebsattelstraBe ein tiefer Einschnitt in die Hangkante gegraben und die
HochstraBe mit der 1901/02 errichtete Gebsattelbriicke Uber diesen Einschnitt
hinweggefihrt. 1900 beschlossen die Gemeinden Freimann, Unterféhring und
Oberféhring, gemeinsam den Bau einer Briicke zu finanzieren. 1902/03 entstand
die Leinthalerbriicke an der Grenze zwischen Ober- und Unterféhring, 1907 wurde
direkt daneben die Fhringer Eisenbahnbriicke errichtet.

In den folgenden Jahren wurden viele Stadtbache tUberwolbt und mit StraBen
Uberbaut, so entstand z.B. die SparkassenstraBe Uber dem Pfisterbach. Dadurch
verschwanden viele frihere Brlicken oder waren nicht mehr als Briicken im
Stadtbild zu erkennen. Auch der Auer Mihlbach wurde streckenweise eingewdlbt
und Uberbaut. Im Ersten Weltkrieg und zur Zeit der Inflation waren keine gréBeren
Brickenbauten méglich. Auch nach dem wirtschaftlichen Aufschwung der 1920er
Jahre standen andere Projekte wie der Bau neuer Siedlungen zur Linderung des
Wohnungsmangels und der Bau neuer Kraftwerke (zum Beispiel Isarwerk 2,
Isarwerk 3) zur Energieversorgung im Vordergrund. Lediglich kleinere Umbauten
bestehender Bricken wurden durchgefihrt wie das Ersetzen der als Holzbrlicke
errichteten Bosch-, Zenneck- und Mariannenbricke durch Balkenbricken aus
Stahlbetonplatten.

GroBere Brickenbauten wurden erst wieder in den 1930er Jahren durchgeflhrt.
Ein Neubau der Donnersbergerbricke war zwar schon 1926 geplant worden, da
die alte Brlicke nur eine Breite von 5,40 m hatte und somit einen Engpass flr die
17 m breite StraBe darstellte. Der Neubau wurde aber erst von den
Nationalsozialisten verwirklicht, wobei das Projekt ihrer Vorliebe nach
reprasentativen Bauten und publikumswirksamen ArbeitsbeschaffungsmaBnahmen
entgegenkam. 1934/35 entstand die neue Brlicke mit einer Breite von 24,50 m und
einer Lange von 230 m. Ein weiteres GroBprojekt der Nationalsozialisten war die
Reichsautobahn nach Salzburg. Die Rosenheimer StraBe wurde als
Autobahnzubringer ausgebaut, und flr die Verkehrssteigerung mussten auch die
beiden Ludwigsbriicken neu gebaut werden. Die neuen Brlicken entstanden
1934/35, die GroBe Isar wurde jetzt von einem einzigen Bogen Uberspannt statt
wie friher von drei, die &uBere Ludwigsbrlicke hatte zwei Bédgen. Dabei wurde
erstmals in Minchen die Technik des Melanbogens verwendet.

Nach dem Zweiten Weltkrieg:

Die meisten Isarbriicken waren wahrend des Zweiten Weltkriegs nur leicht
beschadigt worden und konnten weiter benutzt werden. Lediglich die Thalkirchner
Bricke und die Brudermuhlbriicke hatten schwerere Treffer erhalten, der westliche
Teil der Leinthalerbriicke war 1945 gesprengt worden. Starker betroffen waren die
Briicken Uber diejenigen Eisenbahnstrecken, die Hauptziele flir Bombenangriffe
waren. Bei der Hackerbriicke stlrzte ein ganzes Feld ein, bei der
Donnersbergerbriicke waren vor allem die nérdlichen Felder stark beschadigt.
Auch die Uberbriickung der Stadtbéche war an vielen Stellen zerstért, ganze
StraBenziige wurden dadurch unpassierbar. Da zunachst der Wohnungsbau und
die Reparatur zerstorter StraBen im Vordergrund stand, wurden die Licken in den
Briicken erst einmal nur provisorische mit FuBgangerstegen geschlossen, so 1947
die Hackerbricke und 1948 die Brudermuhlbrticke. Beide Briicken wurden erst
1953 wieder flr den StraBenverkehr gedffnet.

FUr die ab den friihen 1950er Jahren geplanten TangentialstraBen, die den
Durchgangsverkehr um die Innenstadt herumfihren sollten, wurden neue Briicken



errichtet und bestehende ausgebaut. So wurde fiir den Ubergang des Mittleren
Rings Uber die Isar im Stden die BrudermuUhlbriicke verbreitert und im Norden die
John-F.-Kennedy-Brlicke neu gebaut. Auch die Donnersbergerbriicke wurde
verbreitert. Fiir den geplanten AuBeren Ring, der jedoch nur teilweise verwirklicht
wurde, wurde 1960 die Herzog-Heinrich-Brlicke als dritte Bricke parallel zu der
Leinthalerbricke und der Féhringer Eisenbahnbricke errichtet, flr den
Autobahnring der A99 1972-1974 die Isarbrlicke Unterféhring. Das jingste groBe
Briickenprojekt Minchens ist die 2007 begonnene Erneuerung der Hochbricke
Freimann, die die Bundesautobahn 9 Uber eine StraBenkreuzung und Bahngleise
hinwegfluhrt.

Briicken:

Bei den Uber 1000 Bricken, die es in Minchen gibt, kann hier nur eine Auswahl
der wichtigsten Bricken wiedergegeben werden. Diese Auswahl orientiert sich an
dem unter Literatur genannten Standardwerk ,,Geschichte der Minchner Briicken”
von Christine Radlinger.[1] Dabei werden hier jedoch mit Ausnahme von vier
historisch besonders wichtigen Briicken nur die Brlicken berlcksichtigt, die heute
noch bestehen und als solche erkennbar sind, also z.B. keine Brlcken Uber
mittlerweile zugeschittete Stadtbache, die heute nur als normale StraBe sichtbar
sind. Zuséatzlich aufgenommen wurden die Candidbriicke und die Isarbriicke
Unterféhring wegen ihrer besonderen Verkehrsbedeutung fir den Mittleren Ring
bzw. den Autobahnring.

http://www.stadtatlas-muenchen.de/muenchner-bruecken-kalender-2008.html
https://de.m.wikipedia.org/wiki/Br% C3%BCcken_in_M%C3%BCnchen
https://tivolifoto.com/2013/03/26/entlang-der-isar-durch-mnchen/
http://www.nordostkultur-muenchen.de/architektur/images/
isarbruecken_gesamt.qgif



30 Briicken:
1. Marienbricke (Start der FloBfahrten)

2. Mihltalb
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3. Grunwalder Briicke
A3 5

"ol

ST 1 -
1]l
D ——
= A\ L"'A\"/‘\V"‘v' VOV a1
»_'.\ TAY. A‘. A’."’,"'.~" ] _,!‘\".\',""7 -

—



-

T THEFETE Yoy







7. Thalkirchner Briicke
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8. Flauchersteg
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9. Brudermuhlbriicke




11. Wittelsbacherbricke




13. Corneliusbricke

14. Zenneckbriicke (Deutsches Museum) Hier beginnt die Radroute
MUnchen Venedig
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15. Boschbriicke (Deutsches Museum
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16. Ludwigsbricke - Baustelle
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17. Kabelsteg




18. Praterwehrbriicke
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19. Maximiliansbriicke




20. Luitpoldbrticke
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23. Sankt-Emmeram-Briicke
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24. FBhringer Ring
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25. Leinthalerbricke
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. Isarsteg Unterfohring
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27. A99

29. B 471
30. Dietersheim
31. Mintraching






